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Resumen

La presente investigacion tiene como objetivo realizar un disefio de un parque
tematico y practico de seguridad vial, transporte, transito e infraestructura vial. Esta
infraestructura estara ubicada en la instalacion del Instituto Tecnol6gico Superior
Tsachila, con el objetivo de que los ciudadanos puedan capacitarse sobre seguridad vial
y los estudiantes de las carreras de PGTT y PGT puedan realizar sus clases practicas.
Para esta investigacion se usé la investigacion de campo, bibliografica, el enfoque
cuantitativo, cualitativo y se definié dos poblaciones. Como resultados se determind que
en la ciudad de Santo Domingo se han registrado 709 siniestros de transito durante el
afo 2023, y que su causa principal fue el no respetaron las Leyes y sefales de transito.
De acuerdo a la opinion de los habitantes mencionaron que en su mayoria no han recibido
capacitaciones de educacion vial en un parque tematico. Los estudiantes comentaron que
cada vez que ellos salen a las calles a levantar informacion estan expuestos a sufrir un
siniestro de transito por lo que comentaron que seria una buena opcién contar con un
parque tematico y practico en donde puedan realizar sus clases practicas. Como
resultados se determind el &rea donde se implementara la interseccién de tipo a nivel de
tres ramales tipo cruz. Como propuesta se disefio el plano en AutoCAD de la interseccion
con todos sus elementos de la infraestructura vial siendo esta sefializacion vial,
semaforizacion y parada de bus en la cual se detalla la cantidad y ubicacion de cada una
que seran implantadas en el parque tematico.

Palabras Clave: Parque temético, transporte, transito, seguridad vial,
interseccion, infraestructura

Abstract

The objective of this research is to design a theme and practical park for road
safety, transportation, transit and road infrastructure. This infrastructure will be located in
the facility of the Tsachila Higher Technological Institute, with the objective that citizens
can train on road safety and students of the PGTT and PGT courses can take their
practical classes. For this research, field, bibliographic research, quantitative and
qualitative approaches were used and two populations were defined. As a result, it was
determined that 709 traffic accidents have been recorded in the city of Santo Domingo
during the year 2023, and that the main cause of most of them was failure to respect traffic
laws and signs. According to the opinion of the inhabitants, they mentioned that the
majority have not received road safety education training in a theme park, just as the
students commented that every time they go out to the streets to gather information they
are exposed to suffering a traffic accident. transit so they commented that it would be a
good option to have a theme and practical park where they can do their practical classes.
As a result, the area where the level-type intersection of three cross-type branches will be
implemented will be determined. As a proposal, the AutoCAD plan of the intersection was
designed with all its road infrastructure elements, these being road signs, traffic lights and
bus stops, detailing the quantity and location of each one that will be implemented in the
theme park.

Keywords: Theme park, transportation, transit, road safety, intersection,
infrastructure

Las obras que se publican en Revista Gner@ndo estan bajo la licencia de Creative Commons

Reconocimiento-NoComercial-SinObraDerivada 4.0 Internacional


http://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/4.0/
mailto:jesseniacisnerosmena@tsachila.edu.ec
mailto:jesseniacisnerosmena@tsachila.edu.ec
mailto:damarisquezadacoraisaca@tsachila.edu.ec
mailto:damarisquezadacoraisaca@tsachila.edu.ec
mailto:dennyscarrillo@tsachila.edu.ec
https://orcid.org/0009-0006-1224-9622
https://orcid.org/0009-0006-1224-9622
https://orcid.org/0009-0002-0936-1403
https://orcid.org/0009-0002-0936-1403
https://orcid.org/0000-0002-0434-5474
https://orcid.org/0000-0002-0434-5474

/7y
i ~-ner@ndo
2 j REVISTA MULTIDISCIPLINAR G-NER@NDO ISNN: 2806-5905

Introduccioén

Durante los ultimos afios a nivel mundial se ha experimentado un crecimiento del parque
vehicular a nivel mundial, siendo la consecuencia directa es el crecimiento constante de la
poblacion y asi la expansién de las ciudades, aumentando con esto la cantidad de
desplazamientos para satisfacer las necesidades de cada habitantes, generando asi una serie
de externalidades negativas asociadas al transporte por carretera como la congestion vehicular,
la contaminacion atmosférica, el alto incremento de accidentes de transito cada una de estas
afecta a la calidad de vida de los habitantes y perdidas millonaria a los paises que deben asumir
Sus costos.

La Asamblea General de las Naciones Unidas en conjunto con la Organizacion Mundial
de la Salud, conscientes de esta problematica ha estado desarrollando actividades encaminadas
a reducir las cifras por siniestros viales en las carreteras de todos los paises que pertenecen a la
Organizacion de la Naciones Unidas (ONU). Entre su proyecto encaminado a la seguridad vial,
establece cinco pilares de acciones de seguridad vial los cuales deben ser cumplidos por todos
los paises miembros. Por lo que recomienda que dentro de sus planes establezcan programas
de capacitacion y concientizacion de la seguridad vial. (Asamblea General de las Naciones
Unidas, 2021)

En el ecuador La Agencia Nacional de Transito (ANT) dentro de sus planes de acciones
de la seguridad vial recomienda que se implementen capacitaciones mediante el uso de parques
tematicos, por lo que hoy en dia los parques tematicos se han popularizado en el mundo, tanto
en paises industrializados como en vias de desarrollo, porque atraen a una gran poblacion,
especialmente infantil y juvenil y son una oportunidad para crear conciencia acerca de los
problemas que ha causado a la sociedad el incremento de los siniestros de transito y la
congestién vehicular. Santo Domingo es uno de los cantones que asumio la competencia para
la planificacion, regulacion y control del transporte terrestre, transito y seguridad vial primero con
un modelo tipo A, administracion que lleva a cabo bajo la modalidad de Empresa Publica
Municipal de Transporte, Transito, Seguridad Vial y Terminales Terrestres Santo Domingo, entre
sus competencias y gestiones se encuentra la planificacion de la red vial e infraestructura dentro
del &mbito urbano del perimetro cantonal. (Municipalidad de Santo Domingo, 2018). La ciudad
de Santo Domingo es una de las ciudades que mas rapido ha crecido en la Ultima década, esto
debido a su actividad comercial, y que es un punto de conexién con algunas de las principales
ciudades de la sierra y costa. Este crecimiento poblacional ha causado que la ciudad se
expandiera en territorio cada vez mas, sin embargo, esta expansion es de forma dispersa no
planificada por lo que la distancia de viajes y desplazamientos de los habitantes cada vez se
hace més largo.

A nivel mundial la educacion vial ha cobrado gran importancia, tras la gran cantidad de
problemas de movilidad e inseguridad vial que se ha venido causando en los habitantes el
incremento acelerado del parque automotor. De hecho, hablar de cultura vial es referirse a la
manera en la que las personas se relacionan en las vias, es decir, la interaccién de sus
pensamientos, sentimientos y acciones cuando transitan en calles o aceras, como conductores
0 peatones. Cada sociedad tiene una cultura vial particular, la diferencia de como se transita en
cada pais depende principalmente del desarrollo de la cultura de sus ciudadanos, donde lo basico
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es que exista cierta estabilidad y control al momento de desplazarse por los espacios asignados
para los usuarios de la via.

Una de las principales afectaciones que ha generado el incremento del parque automotor
en todo el mundo, especialmente en los paises no desarrollados y en vias de desarrolla tiene
gue ver con los altos indices de siniestros de transito como de congestion vial. De hecho, A nivel
mundial, las colisiones en las vias de transito causan casi 1,3 millones de defunciones
prevenibles y se estima que 50 millones de traumatismos cada afio, lo que los convierte en la
principal causa de mortalidad de nifios y jévenes en todo el mundo. Tal como estan las cosas,
se prevé que durante el préximo decenio causaran otros 13 millones de defunciones y 500
millones de traumatismos y socavaran el desarrollo sostenible, particularmente en los paises de
ingresos bajos y medianos. Estas cifras inaceptables, tanto en términos absolutos como relativos,
se han mantenido en gran medida sin cambios durante los dltimos 20 afios, a pesar de la rigurosa
labor en materia de seguridad vial realizada por las Naciones Unidas y otros organismos
competentes. (Organizacién Mundial de la Salud, 2021)

En Ecuador el problema de las afectaciones a la movilidad y seguridad vial cada vez ha
ido en aumento tras el incremento del parque vehicular. Las ciudades que mas problemas
consecuentes a la gran demanda del parque vehicular has sufrido son Quito, Guayaquil, Ambato
y Santo Domingo. Sin embargo, las instituciones competentes cada vez trabajan en desarrollar
estrategias que permitan mejorar las condiciones de movilidad en el territorio ecuatoriano. Razén
por la cual La Agencia Nacional de Transito (ANT) en concordancia con los diferentes Gobiernos
Auténomos Descentralizados Municipales (GADM), El ministerio de Transporte y Obras Publicas
(MTOP), Sub Jefatura de Transito e Instituciones de Educacién Superior buscan incentivar a la
poblacion sobre buenos habitos de movilidad y seguridad vial. Para ello, una de las mejores
estrategias es capacitar en esta materia, siendo una de las opciones dar a conocer las funciones
de los diferentes dispositivos de control de transito a través de las capacitaciones practicas en
pargues tematicos, la cual ha demostrado ser una manera de educar a la ciudadania de forma
divertida y préctica.

El cantébn Santo Domingo, es uno de los cantones que ha demostrado un acelerado
crecimiento poblacional y territorial, lo cual ha traido consigo un incremento del parque vehicular,
razon por la cual la ciudad de Santo Domingo se ubica entre las primeras ciudades mas
congestionadas del pais, siendo el casco urbano el sector que se ve mas afectado esto debido
por la alta demanda de vehiculos que concurren a diario a este sector donde sus calles muy
estrechas, generando saturacién de las mismas. El problema de la movilidad ha causado que la
calidad de vida de los habitantes cada vez se vea afectada esto por los altos niveles de
contaminacion ambiental, contaminacion auditiva, pérdida de tiempo en los recorridos internos,
como también por el incremento de las cifras de siniestros de transito. La institucion encargada
de llegar a cabo los procesos en estos ambitos en el cantén es la Empresa Publica Municipal de
Transporte, Transito, Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo Domingo, tras la
adquisicion de las competencias para la planificacion, regulacion y control del transporte
terrestre, transito y seguridad vial.

A su vez es importante dar a conocer que en la ciudad de Santo Domingo existe el
Instituto Superior Tecnolégico Tséachila el cual formas profesionales de tercer nivel en la
especialidad de Planificacién y Gestiobn de Transporte Terrestre tiendo como mision formar
profesionales capaces de contribuir a las mejoras de la movilidad del transito de la ciudad en
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contextos globales. Por lo que los estudiantes desarrollan actividades de vinculacion con la
sociedad basadas en campafas y capacitaciones de movilidad y seguridad vial. Razén por la
cual contar con un parque tematico de transito, transporte y seguridad vial es una de las
principales necesidades para que los estudiantes de la carrera como la ciudadania en general
puedan capacitarse en esta infraestructura técnica. En el punto cinco se establecen los
antecedentes investigativos, es decir estudios ya realizados sobre el tema de la investigacion a
nivel internacional nacional y nivel local. En el punto seis se sustenta el marco teérico a través
de la busqueda de informacién referente a los parques tematicos de educacion vial y sus
especificaciones técnica de construccion en base a la busqueda en libros, articulos cientificos,
revistas, folletos y proyectos de investigacién. En el punto siete se explica la metodologia de la
investigacion usada en el cual se da a conocer el uso de los diferentes enfoques investigativos,
los tipos de investigacion, las técnicas e instrumentos investigativos, se delimita el area de
estudio correspondiente a las instalaciones del instituto Tecnolégico Superior Tsachila.

A nivel Mundial La Organizaciébn Mundial de la Salud (OMS) establecié diecisiete
Objetivos de Desarrollo Sostenible establecido (ODS), Razén por la cual esta investigaciéon se
relacion6 con el objetivo nimero once el cual hace referencia a ciudades sostenibles. La razon
porgue se ha vinculado con este objetivo es que, con la creacion de un parque tematico para
brindar capacitaciones practicas en materia de transporte, transito, movilidad y seguridad vial, se
esta contribuyendo y creando a que los habitantes de la ciudad adquieran buenos habitos y
conductas de movilidad con lo que en futuro se traduciria en una movilidad urbano sostenible y
por ende en un mejorar calidad de vida en los habitantes. (Organicacion de las Naciones Unidas,
2015)

Debido a la problematica que se evidencia a diario en el cantén Santo Domingo nace la
importancia de disefiar un parque tematico para establecer capacitaciones sobre transporte,
transito, movilidad y seguridad vial a los habitantes, Considerando que, histéricamente la
educacion vial ha sido un tema que de una u otra manera ha preocupado tanto a nivel social
como educativo. A nivel social, por las consecuencias socio economicas derivadas de los
siniestros de trafico y a nivel educativo desde la tarea preventiva que podia realizar como
instituciones del Estado e instituciones de educacion superior en cuento a capacitaciones de esta
indole a sus pobladores. La presente investigacion es importante ya que mediante la misma se
dard a conocer las caracteristicas actuales de seguridad vial en las habitantes de la ciudad de
Santo Domingo como también se podra establecer todos los elementos que juegan un papel
importante en la implementacién de un pargue tematico de transito, transporte y seguridad vial,
para ello mediante esta investigacion se plasmara las especificaciones técnicas y de disefio de
un parque tematico, y a su vez mediante esta investigacion se disefiara el plan del parque
tematico que sera implementado a futuro en los patios del Instituto Tecnologico Superior
Tsachila.

Los beneficiarios directos de la esta propuesta serén en primera instancia la comunidad
educativa de las carreras de Planificacion y Gestion del transporte Terrestre y de la carrera de
Planificacion y Gestion del Transito, ya que los estudiantes podran capacitarse en materias de
transporte, transito y seguridad vial de manera teorica y practica. Considerando que una vez que
los estudiantes hayan adquirido los concomimientos tedricos, podran mejorar su aprendizaje a
través de la practica en el parque tematico.
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Materiales y Métodos

La presente investigacion se hizo uso de disefio de tipo no experimental, ya que no se
requirio de estudios de ensayos o experimentos de laboratorios. Mas bien, esta investigacion
parti6 de la observacion directa ya que su informacion fue fundamentada a través del
levantamiento de datos obtenidos con el trabajo de campo a través de la opinion de los habitantes
de la ciudad y de Santo Domingo, de los estudiantes de la carrera de Panificacion y Gestién del
Transporte Terrestre y de la busqueda de informacién en cuanto a las caracteristicas,
especificaciones técnicas de disefio e implementacion de parques tematicos de educacion vial.
El método analitico sintético fue aplicado en esta investigacion considerando que, a partir del
andlisis de resultados mediante los antecedentes, tablas y figuras estadisticas en cuanto a la
implementacién del parque teméatico de transporte, transito y seguridad vial en el Instituto
Tecnoldgico Superior Tsachila, se sintetizé su informacién a través de analisis y sintesis de datos
La investigacién bajo el enfoque cuantitativo se denomina asi porque trata con fenébmenos que
se pueden medir (esto es, que se les puede asignar un nimero, como por ejemplo: nimero de
hijos, edad, peso, estatura, aceleracion, masa, nivel de hemoglobina, cociente intelectual, entre
otros) a través de la utilizacion de técnicas estadisticas para el analisis de los datos recogidos,
su proposito mas importante radica en la descripcion, explicacion, prediccion y control objetivo
de sus causas y la prediccion de su ocurrencia. (Sanchez, 2019) en las conclusiones y del
resumen ejecutivo de la investigacion. Ademas, se hizo uso de la investigacion bibliografica, ya
gue se requiri6 de un adecuado sustento teérico en temas relacionados a los fundamentos
tedricos, caracteristicas, especificaciones técnicas de un parque temético de transporte, transito
y seguridad vial, asi como elementos relacionados a cada area. De los 477296 habitantes hay
qgue considerar que dentro de la ciudad o zona urbana del cantén existe una poblacion
equivalente al 60% mientras en la zona rural su poblacién equivale al 40%. Considerando que la
investigacion se centra en los habitantes de la ciudad de Santo Domingo se determin6 que su
poblacion es de 286361 habitantes. Dando como muestra 384 personas las cuales fueron
dirigidas a los habitantes de la ciudad de Santo Domingo.

Como técnica se la observacion directa, mediante la observaciéon directa se realiz6 la
recoleccién y organizacién de datos en cuanto a las caracteristicas del espacios o area donde
sera implementado el pargue tematico de transporte, transito y seguridad vial de las carreras de
PGTT y PGT. Asi como se adjunto los datos estadisticos de las cifras de siniestros de transito
del afio 2022 en la ciudad como tema de justificacién a la necesidad de implementar un parque
tematico para la sociedad de Santo Domingo. Se aplicaron dos tipos de encuetas a dos grupos
de poblacion, es decir 384 encuestas a los habitantes del cantén Santo Domingo y 200 encuestas
a los estudiantes de las carreras de PGTT y PGT del Instituto Superior Tecnolégico Tsachila. Asi
mismo unas fichas de técnicas que permitio recabar datos de gran importancia para el disefio e
implementacion del parque tematico. Es decir, mediante estas fichas técnicas se recopilo
informacion respectos a las dimensiones y caracteristicas del suelo del area donde sera
implementado el parque tematico, como también las especificaciones técnicas de todos los
elementos que forman parte del parque practico de transporte, transito y seguridad vil. Asi
mismos Se aplicé dos tipos de cuestionarios el primer cuestionario tuvo como fin principal
identificar la necesidad de contar con parques tematicos para las capacitaciones de los
habitantes de la ciudad de Santo Domingo el cual fue estructurado en 7 pregunta con opciones
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multiple y el segundo fue a través de un cuestionario de preguntas cerradas dirigida a los
estudiantes de las carreras de PGTT y PGT del instituto Tsachila.

Analisis de Resultados

Macro localizacion

Como macro localizacién del area de estudio se manifiesta que la investigacion se realizé en
la ciudad de Santo Domingo, provincia de Santo Domingo de los Tsachilas, a través de la
informacion otorgada por la Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito, Seguridad Vial
de Santo Domingo (EPMT-SD) y de los habitantes de la ciudad.

Bomboli Rio
Zaracay' Toachi

Santo
Domingo

Abraham
Calazacodn Chiguilpe

Figura 1: Mapa de la divisibn administrativa del limite de la ciudad de Santo Domingo
Fuente: Plan de Ordenamiento Territorial de G.D.M Santo Domingo, afio 2020

Micro localizacion

A su vez esta investigacion tuvo una micro delimitacion para el desarrollo de la propuesta del
parque tematico el cual sera instalado en el Instituto Superior Tecnol6gico Tsachila, el cual
servira como herramienta fundamental para capacitaciones practicas en materia de transporte,
trnsito y seguridad vial, capacitaciones que seran orientadas a los estudiantes de las carreras
de PGTT Y PGT y a la poblacion en general.

Figura 2: Ubicacion del area donde sera implementado el parque teméatico dentro del Instituto
Fuente: Google Earth

Através el ente regulador que es la Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transito
(ANT) en concordancia con el Concejo Nacional de Competencia (CNC) la Asociacion de
Municipales del Ecuador (AME) mas lo estipulado en el Cédigo Organico de Organizacion
Territorial Autonomia y Descentralizacion (COOTAD) se transfirio las competencias a los
gobiernos auténomos descentralizados municipales y metropolitanos, los cuales a través de su
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responsabilidad estaran a cargo de la planificacion regulacion y control del transito, transporte y
seguridad vial dentro de su perimetro cantonal.

El canton Santo Domingo asume las competencias para la planificacion regulacion y
control del transito, transporte y seguridad vial mediante con un modelo de gestién tipo A en el
afio 2018, bajo la administracion de la Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito,
Seguridad Vial y Terminales Terrestres Santo Domingo (EPMT-SD. Entras actividades que
desarrollas estan la siguiente tabla:

Tabla 1: Actividades de gestion de la EPMT.SD

Area administrativa Actividades
e Plan de administracién del transito
¢ Normativa para la gestion del transito
e Control operativo den transito dentro del &mbito urbano
e Revision técnica vehicular
e Plan de transporte terrestre
¢ Normativa para la gestién del transporte
e Emisiones de titulos habilitantes para transporte publico
e Emisiones de titulos habilitantes para transporte comercial
Area de seguridad vial e Plan de seguridad vial
¢ Normativa para la seguridad vial
e Campafias de seguridad vial
Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y Seguridad Vial Santo Domingo
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Analisis de siniestralidad vial en la ciudad de Santo Domingo

Area de transito

Area de transporte

Dentro de esta investigacion se consider6 el analisis de las cifras de siniestros de transito
del afio 2023 en la ciudad de Santo Domingo. Tomando en cuenta que la investigacion tiene
como objetivo general diseflar un parque tematico para fomentar la educacién vial en los
habitantes de la ciudad. Razén por la cual una manera de justificar la importancia de contar con
un parque tematico es partiendo de la identificacion y andlisis de la situacion actual de la
seguridad vial a partir de las cifras de siniestros de transito, considerando un factor importante la
identificacion de las causas probables de estos acontecimientos viales. Por tal razén a
continuacion, se da a conocer un analisis de las cifras de siniestros de transito de la ciudad
mediante tablas y figuras estadisticas.

Tabla 2: Cifras de siniestro de transito en la ciudad de Santo Domingo

siniestro Cifras 2023 Porcentaje
llesos 518 73%
Lesionados 127 18%
Fallecidos 64 9%
Total 709 100%

Nota: La tabla muestra las cifras de siniestros de transito segun sur resultados para el afio
2023, en la ciudad

Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y Seguridad Vial Santo Domingo
Autores: A. Cisneros & D. Quezada
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En la presente figura se muestra las cifras de siniestros de transito por sus resultados
registrados en la ciudad de Santo Domingo. En la que refleja los siguientes resultados. Durante
el afo la ciudad registré 709 siniestros viales de los cuales 518 sucesos que representa el 73%
tuvieron como resultados solo dafios materiales, 127 siniestros viales que representa el 18%
tuvieron como resultados lesionados y 64 siniestros que representa el 9% tuvieron como
resultados fallecidos. Mediante la figura se puede evidenciar que la mayoria de los siniestros de
transito registrados en la ciudad han tenido como resultados ilesos o dafios materiales, esto
considerando que la velocidad de circulacién es menor en comparacion a las vias estatales o
carreteras donde los conductores exceden la velocidad a mas de 100 kilbmetros por hora.

Tabla 3: Variacion mensual de los siniestros de transito en la ciudad, afio 2023

Parroquias Cifras Porcentaje
Enero 78 11%
Febrero 113 16%
Marzo 50 7%
Abril 50 7%
Mayo 64 9%
Junio 43 6%
Julio 64 9%
Agosto 35 5%
Septiembre 28 4%
Octubre 50 7%
Noviembre 113 16%
Diciembre 21 3%
Total 709 100%

Nota: Cifras de siniestros de transito por meses en la ciudad, en la cual se han determinado
709 siniestros de transito

Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y Seguridad Vial Santo Domingo
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

En la figura se puede observar las cifras de siniestros de transito, sus porcentajes y su
variacidbn mensual en cuanto a los registros del afio 2023. Para el mes de enero se han registrado
78 siniestros equivalentes al 3%. Para el mes de febrero 113 siniestros que representa el 16%,
en marzo se identificaron 50 siniestros representando el 7%, en abril 50 siniestros equivalentes
al 6%, en mayo 64 siniestros igual al 9%., junio 43 siniestros que representa el 6%, en julio 64
siniestros que representa el 9%, en agosto se han registrado 35 equivalentes al 5%, en
septiembre se han registrado 28 siniestros equivalentes al 4%, en octubre se han registrado 50
siniestros igual al 7%, en noviembre se han registrado 113 siniestros que representa el 16%, y
en diciembre se han registrado 21 siniestros equivalentes al 3%. La figura estadistica indica que
los meses donde mas siniestros se han registrado son en febrero y noviembre, esto se debe a
gue el mes de febrero es considerado mes de carnaval donde se celebran esta fiesta mientras
que en noviembre se debe a las fiestas de provincializacion, lo que hace que la causa principal
esta relacionada con conducir en estado de embriaguez.
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Tabla 4: Tipos de siniestros de transito presentados por tipologia en la ciudad

Tipologia Cifras %
Arrollamientos 21 3%
Atropellos 64 9%
Caida de Pasajeros 7 1%
Choque Frontal 149 21%
Choque Lateral 226 32%
Choque Posterior 57 8%
Otros 21 3%
Pérdida de Carril 43 6%
Rozamientos 78 11%
Volcamientos 43 6%
Total 709 100%

Nota: La tabla presenta las cifras de los siniestros de transito segun su clasificacion
Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y Seguridad Vial Santo Domingo
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

En la figura se presenta la variacion porcentual de los siniestros de transito en funcién a
su tipologia. Durante el afio 2023 se registraron 709 siniestros en la ciudad de los cuales los
siniestros por choque lateral son los que mas se han evidenciado con un total de 226 sucesos
equivalentes al 32%, choque frontal con 149 que representa el 21%, 78 siniestros de rozamientos
igual al 11%, 64 atropellos equivalente al 9%, 57 siniestros con choque posterior equivalente al
8%, 43 siniestros que representa el 6% fueron de tipo volcamiento, de igual forma se registraron
43 siniestros equivalente al 6% de tipo pérdida de carril, 21 siniestros iguala al 3% de tipo
arrollamientos, 21 siniestros mas equivalente al 3% de otras caracteristicas y siete siniestros
equivalente al 1% por caida de pasajeros. Como se puede observar en la figura la mayoria de
los siniestros de transito registrados en la ciudad de Santo Domingo durante el afio 2023 fueron
de tipo choque lateral, esto debido a que la mayoria de los sucesos viales se han registrado en
las intersecciones donde los conductores no respetaron la sefiales y Leyes de transito siendo en
este caso la sefial de PARE y las luces de color rojo del semaforo.

Tabla 5: Siniestros de transito de acuerdo al tipo de vehiculé

Tipologia Cifras Porcentaje
Automovil 248 35%
Bus 28 4%
Camién 43 6%
Camioneta 99 14%
Motocicleta 206 29%
No identificado 85 12%
Total 709 100%

Nota: Representacion de cifras de acuerdo a los tipos de vehiculos involucrados en un siniestro
de transito

Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y Seguridad Vial Santo Domingo
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

En la figura estadistica se muestra la variacion de los siniestros de transito por tipo de
vehiculos. De los 709 siniestros registrados en la ciudad durante el afio 2023 los que mas han
causado siniestros fueron los automoviles con 248 siniestros equivalente al 35%, 206 siniestros
gue representa el 29% han sido por motocicletas, 99 siniestros que representa el 14% han sido
por las camionetas, 85 siniestros equivalentes al 12% por vehiculos no identificados, 43 siniestros
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igual al 6% por camiones, y 28 siniestros que representa el 4% por buses. Como se muestra en
la figura estadistica la mayoria de los siniestros de transito han sido producto de un error o
condiciones de conductores en automoviles, esto se debe a que en la ciudad de Santo Domingo
un porcentaje alto de habitantes tiene su propio vehiculo, es decir los automoviles son los
vehiculos automotores que mas demanda genera en la ciudad al igual que las motos, razén por
la cual estos dos tipos de vehiculo son los que més se han visto involucrados en un siniestro de
transito durante el afio 2023.

Tabla 6: Cifras segun el lugar la via de los siniestros de transito registrados en la ciudad

Punto de via Cifras %

Calzada en curva 7 1%
Interseccién en cruz 340 48%
Intersecciébn en T 184 26%

Interseccién en Y 52 7%
Calzada recta 99 14%

Redondel 28 4%
Total 708 100%

Nota: La tabla muestra las cifras de los siniestros de transito y los puntos de las calzadas
Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y Seguridad Vial Santo Domingo
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

En la figura estadistica se muestra la variacion de los siniestros de transito segun el punto
o tramo de las calles urbanas de la ciudad. De los 709 siniestros registrados en la ciudad durante
el afio 2023. En donde mas se han generado siniestros han sido en las intersecciones tipo cruz
con 340 eventos viales equivalente al 48%, se han registrado 184 siniestros que representa el
26% en intersecciones tipo T, 99 siniestros que representa el 14% en calles rectas, 52 siniestros
equivalente al 16% en intersecciones tipo Y, 28 siniestros equivalente al 4% en redondeles y 7
siniestros que representa el 1% e curvas. En la figura se muestra que la mayoria de los siniestros
de transito registrados en la ciudad durante el afio 2023 han tenido lugar en las intersecciones
tipo cruz, esta va relacionado directamente con la informacién de que la mayoria de los siniestros
fueron de tipo colisién por embiste lateral, siendo la causa principal que los conductores no
respetaron la sefial de PARE y la luz de color rojo del semaforo en las intersecciones
semaforizadas.

Tabla 7: Siniestros de transito en la ciudad de acuerdo a sus parroquias urbanas

Tipologia Cifras Porcentaje
Abraham Calazacon 85 12%
Bomboli 184 26%
Chigtiilepe 92 13%
Rio Toachi 21 3%
Rio Verde 227 32%
Santo Domingo 50 7%
Zaracay 50 7%
Total 709 100%

Nota: Representacion de cifras de siniestros de transito por parroquias urbanas
Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y Seguridad Vial Santo Domingo
Autores: A. Cisneros & D. Quezada
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En la figura estadistica se muestra la variacion de los siniestros de transito segun las
parroquias urbanas de la ciudad. De los 709 siniestros registrados en la ciudad durante el afio
2023. En la parroguia Rio Verde se registraron 227 siniestros representando el 32%, en la
parroquia Bomboli se registraron 184 siniestros equivalente al 26%, en la parroquia Chigtilpe se
registraron 92 siniestros que representa el 13%, en la parroquia Abraham Calazacén se
registraron 50 siniestros de transito igual al 12%, en la parroquia Santo Domingo se registraron
50 siniestros igual al 7%, en la parroquia Zaracay se registraron 50 siniestros equivalente al 7%,
y finalmente en la parroquia Rio Toachi se registraron 21 siniestros igual al 3%. En la figura
estadistica se puede evidenciar que la mayoria de los siniestros de transito se han registrado en
la parroquia urbana de Rio Verde, esta parroquia genera mayor cantidad de siniestros debido a
gue dentro de la misma se ubica la via que conlleva a San Gabriel y Julio Moreno, los cuales
durante los fines de semana y feriados genera Grand demanda de viajes, al igual que los sectores
de Santa Martha y Ciudad Verde donde durante la noche los conductores no respetan las sefiales
de transito siendo una de los puntos mas peligrosos la interseccion la avenida Del
Cooperativismo y la avenida Jacinto Cortes Jahaya.

Tabla 8: Siniestros de transito en la ciudad segun las causas probables

Dispositivos Cifras Porcentaje
Conducir desatento a las condiciones de transito (distracciones) 121 17%
Condiciones ambientales y/o atmosféricas 7 1%

Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o

T . 163 23%
psicotrépicas y/o medicamentos
Conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas 7 1%
Conducir vehiculo superando los limites maximos de velocidad. 142 20%
No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peaton 28 4%
No guardar la distancia lateral minima de seguridad entre vehiculos 21 3%
No respetar las sefiales reglamentarias de transito. 206 29%
Presencia de agentes externos en la via 14 2%
Total 709 100%

Nota: Cifras de siniestros de transito en la ciudad segun las causas probables
Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y Seguridad Vial Santo Domingo
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

En la figura estadistica se evidencia la variacidn de los siniestros de transito del afio 2023
en la ciudad de Santo Domingo en donde se refleja que 206 que representa el 29% la causa fue
por no respetar las sefiales reglamentarias de transito. (pare, ceda el paso, luz roja del seméforo,
etc.), 163 que representa el 23% se debe a que los conductores estaban bajo la influencia de
alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o medicamentos. 142 siniestros que
representa el 20% la causa es por Conducir vehiculo superando los limites méaximos de
velocidad, 28 siniestros que representa el 4% la causa es por no ceder el derecho de via o
preferencia de paso al peatdn, 21 que representa el 3% la causa es por no guardar la distancia
lateral minima de seguridad entre vehiculos, 14 siniestros que representa el 3% la causa se
debe a la presencia de agentes externos en la via, 7 siniestros igual al 1% la causa fue por
conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas, 7 siniestros que representa el
1% la causa se debe a condiciones ambientales y atmosféricas. En la figura estadistica se
evidencia que la mayoria de los siniestros de transito que se han presentado en la ciudad durante
el aflo 2023 las causas probables se debié a que los conductores no respetaron las sefiales y
Leyes de transito la cual hace referencia que no respetan especialmente la sefial de PARE y las
luces del semaforo, razén por la cual la mayoria de los siniestros se han presentado en
intersecciones tipo cruz. Sin embargo, otra de las causas principales fue porque los conductores
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circularon mientras se encontraban en estado de embriaguez, siendo los meses de febrero,
noviembre y diciembre los meses que se han registrado por esta causa probable.

Tabla 9: Como considera la seguridad vial en la ciudad

Opciones Respuestas Porcentaje
Muy Segura 8 1%
Segura 92 11%
Medianamente segura 225 27%
insegura 367 44%
Muy insegura 142 17%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los habitantes sobre la seguridad vial en la ciudad de
Santo Domingo.

Fuente: Encuesta habitantes de la ciudad de Santo Domingo

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentados en la figura sobre la pregunta “Como considera la seguridad
vial en la ciudad”. Se obtuvo los siguiente. 367 equivalente al 44% de los pobladores encuestados
calificaron a la seguridad vial en la ciudad (insegura), 225 encuestados que representa el 27%
calificaron como (medianamente insegura), 142 de los pobladores equivalente al 17% calificaron
como (muy insegura), 92 de los habitantes equivalente al 11% calificaron como (segura) y 8 de
los pobladores equivalente al 1% calificaron como (muy segura). La figura estadistica indica que
la mayoria de los habitantes mencionan que la seguridad vial de la ciudad de Santo Domingo es
tan insegura ya que frecuentemente se ha evidenciado o escuchado sobre siniestros de transito
durante este Ultimo afio. Como también mencionan que constantemente estan expuestos a sufrir
un siniestro de transito especialmente por los errores que cometen los conductores, siendo los
peatones los mas vulnerables.

Tabla 10: Factor principal de los siniestros de transito

Opciones Respuestas Porcentaje
Hombre 311 81%
Via 61 16%
Vehiculo 12 3%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la opinién de los habitantes la ciudad sobre el factor principal de
siniestros de transito

Fuente: Encuesta habitantes de la ciudad de Santo Domingo

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentados en la pregunta “Cual cree usted que es el factor principal de
siniestros de transito en la ciudad”. Se obtuvo los siguiente. 311 encuestados equivalentes al
81% mencionaron que el hombre es el factor principal para que se produzcan siniestros de
transito, mientras que 61 de los encuestados que representa el 16% manifestaron que es la via,
y 12 de los pobladores encuestados equivalente al 3% mencionaron que los siniestros de transito
son producidos por fallas mecanicas del vehiculo. En la figura estadistica se evidencia que la
mayoria de los habitantes de la ciudad manifestaron que el hombre es el factor principal de los
siniestros de transito esto se debe a las malas conductas y comportamiento, entre estas el
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irrespeto a las Leyes y sefales de transito, siendo las méas comunes el no respetar las luces del
seméforo, exceso de velocidad y conducir en estado de embriaguez.

Tabla 11: Usted sabe que significa educacion vial

Opciones Respuestas Porcentaje
Mucho 46 12%
Poco 242 63%
Nada 96 25%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los habitantes la ciudad sobre que tanto conoce sobre
educacion vial

Fuente: Encuesta habitantes de la ciudad de Santo Domingo

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura sobre la pregunta “Usted sabe que significa
educacion vial”. Se obtuvo los siguiente. 242 de los pobladores encuestados equivalente al 63%
manifestaron que saben poco del concepto de educacion vial, 96 encuestados que representa el
25% mencionaron que no saben nada del tema mencionado, y 46 de los pobladores encuestados
equivalente al 12% manifestaron que conocen mucho acerca de educacién vial. La figura
estadistica indica que la mayoria de los habitantes conoce poco sobre educacion vial, esto se
debe a que casi nunca han recibido charlas o capacitaciones sobre estos temas, por lo general
las veces que han recibido clases de estos temas han sido en los cursos de conduccion y en
alguna camparia en las unidades educativas. Sin embargo, creen que es necesario que de parte
de las autoridades del canton se imparta clases frecuentemente a fin de cambiar la conducta de
los habitantes al momento de transitar sobre las vias de la ciudad.

Tabla 12: Conocimiento de un parque tematico de educacién vial

Opciones Respuestas Porcentaje
Mucho 15 4%
Poco 169 44%
Nada 200 52%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los habitantes de la ciudad sobre que tanto conoce sobre los
pargues teméaticos de educacion vial

Fuente: Encuesta habitantes de la ciudad de Santo Domingo

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura sobre la pregunta “El conocimiento de un parque
tematico de educacion vial”. Se obtuvo los siguiente. 200 de los pobladores encuestados
equivalente al 52% manifestaron que desconocen sobre los parques tematicos de educacion vial
y sus funciones, 169 encuestados que representa el 44% mencionaron que conocen poco sobre
los parques tematicos, y 15 de los pobladores encuestados equivalente al 4% manifestaron que
conocen mucho sobre la funcion de un parque tematico de educacion vial. En la figura se puede
evidenciar que la mayoria de los habitantes no conocen ni han escuchado hablar sobre parque
tematicos de educacion vial, pues creen que la ciudad deberia tener una infraestructura de este
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tipo para que pueda orientar sobre seguridad vial especialmente a los mas pequefios para que a
futuro creen buenos habitos de transito.

Tabla 13: Ha recibido capacitaciones sobre educacion vial en parques tematicos

Opciones Respuestas Porcentaje
Siempre 8 2%
A veces 31 8%
Rara vez 54 14%
Nunca 291 76%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los habitantes de la ciudad sobre si ha recibido
capacitaciones de educacién vial en parques tematicos.

Fuente: Encuesta habitantes de la ciudad de Santo Domingo

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura sobre la pregunta “Ha recibido capacitaciones
sobre educacion vial en parques tematicos”. Se obtuvo los siguiente. 291 de los pobladores
encuestados equivalente al 76% mencionaron que nunca han recibido capacitaciones referentes
a educacion vial en un parque tematico, 54 encuestados que representa el 14% manifestaron
gue rara vez les han impartido capacitaciones sobre dichos temas en parques tematicos, 54 de
los encuestados equivalente al 14% mencionaron que rara vez, 31 ciudadanos igual al 8%
manifestaron que a veces y 8 personas que representa el 2% comentaron que siempre han
recibido capacitaciones de educacion vial en parques tematicos. La figura estadistica se muestra
gue la mayoria de los habitantes nunca han recibido capacitaciones de educacién vial en parques
tematicos ya que en la ciudad no cuenta con infraestructura de este tipo, Sim embargo, el
Sindicato de Choferes cuenta con un parque tematico, pero este es de uso particular, es decir
para realizar las clases practicas de los estudiantes que van adquirir la licencia de conducir para
conductores profesionales.

Tabla 14: Conoce si la ciudad cuenta con parque tematicos de educacion vial

Opciones Respuestas Porcentaje
Siempre 12 3%
A veces 19 5%
Rara vez 42 11%
Nunca 311 81%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los habitantes sobre si en la ciudad de Santo Domingo
existen parques tematicos de educacion vial.

Fuente: Encuesta habitantes de la ciudad de Santo Domingo

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura sobre la pregunta “Usted conoce o a escuchado
hablar que en la ciudad de Santo Domingo existe un parque tematico para clases de educacion
vial”. Se obtuvo los siguiente: 311 de los habitantes que equivale al 81% mencionaron que nunca
han escuchado hablar de parques teméaticos de educacion vial, 42 de los encuestados igual al
11% manifestaron que rara vez, 19 pobladores igual al 5% mencionaron que a veces y 12
ciudadanos que representa el 3% dijeron que siempre. Se muestra que la mayoria de los
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habitantes nunca han escuchado hablar que la ciudad de Santo Domingo cuente con un parque
tematico de educacion vial, pues mencionan que los poco que han escuchado hablar sobre esta
infraestructura es debido a la publicidad realizada por el sindicato de Choferes profesionales,
pero este parque tematico es mas particular que publico por lo que su acceso es limitado mas
bien para quienes realizan el curso de choferes profesionales.

Tabla 15: Conoce que funcion cumple un parque tematico de educacion vial

Opciones Respuestas Porcentaje
Mucho 27 7%
Poco 61 16%
Nada 296 7%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los habitantes de la ciudad si conocen cual es la
funcién de un parque tematico de educacion vial

Fuente: Encuesta habitantes de la ciudad de Santo Domingo

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura sobre la pregunta “Sabe usted cual es la funcion
de un parque tematico de educacion vial”. Se obtuvo los siguiente: 296 encuestados equivalentes
al 77% comentaron que no saben para que sirven los parques tematicos de educacion vial, 61
de los ciudadanos mencionaron que saben poco de su funcionalidad, y 27 de los pobladores
comentaron que no saben nada sobre la importancia de un parque teméatico de educacion vial,
ni cudl es su propdsito. Se evidencia que los habitantes de la ciudad no saben cual es la funcion
o la importancia de un parque tematico de educacioén vial esto se debe a que como no se ha
realizado capacitaciones con esta metodologia para muchos de los ciudadanos le resulta nuevo.
Sin embargo, asumen que esto seria una manera de ensefianza innovadora que se lograria que
los nifios y adolescentes tengan interés en capacitarse mas en temas de educacion vial.

Tabla 16: En su trabajo o institucidn educativa se considera o habla sobre la educacion vial en
pargues tematicos

Opciones Respuestas Porcentaje
Siempre 4 1%
A veces 8 2%
Rara vez 42 11%
Nunca 330 86%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la opinién si en sus trabajos ha recibido capacitaciones de educacion
vial

Fuente: Encuesta habitantes de la ciudad de Santo Domingo

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura sobre la pregunta “En su trabajo o institucion
educativa se considera o habla sobre la educacion vial en parques tematicos” Se obtuvo los
siguiente. 330 de los pobladores equivalente al 86% mencionaron que en su empresa hunca
hacen énfasis en abordar temas referentes a educacién vial en parques tematicos, 42
encuestados que representa el 11% manifestaron que rara vece,8 de los pobladores equivalente
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al 2% mencionaron que a veces y 4 personas que representa el 1% mencionaron que siempre.
Se muestra que casi todos los habitantes mencionan que dentro de sus instituciones nunca han
recibido capacitaciones de educacion vial en parque tematicos, pues como se mencioné en el
parrafo anterior en la ciudad no existe un parque temético en materia de transporte, transito y
seguridad vial de acceso libre para la ciudadania.

Tabla 17: Acogida para la implementacion del parque tematico

Opciones Respuestas Porcentaje
Muy de acuerdo 200 52%
De acuerdo 88 23%
Neutro 65 17%
En desacuerdo 23 6%
Muy desacuerdo 8 2%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la acogida de los habitantes sobre la implementacién de un parque
tematico en el Instituto
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura sobre la pregunta “Si como ciudadano esta de
acuerdo que la carrera de PGT del Instituto Tecnoldgico Superior Tsachilas implemente un
parque tematico de educacién vial para la ciudadania”. Se obtuvo los siguientes resultados. 200
de los pobladores encuestados equivalente al 52% mencionaron que estan muy de acuerdo que
se implemente un parque temético, 88 de los habitantes que representa el 23% estan de acuerdo,
65 de los habitantes equivalente al 17% no estan de acuerdo ni desacuerdo, 23 habitantes que
representa el 6% estan en desacuerdo y 8 que representa el 2% estan en bastante desacuerdo.
La estadistica se puede ver que la mayoria de los habitantes de la ciudad de Santo Domingo
estan de acuerdo que el Instituto Superior Tecnoldgico Tsachila y la carrera de PGT cuenten con
un parque tematico de transporte, transito y seguridad vial, ya que esto permitird que los
habitantes acuda a la institucion y hagan uso de la infraestructura del parque tematico a través
de programas de vinculaciébn con la sociedad se pueda capacitar a los ciudadanos,
especialmente a los jovenes y nifios de la ciudad.

Tabla 18: Elementos de un parque tematico de educacion vial

Opciones Respuestas Porcentaje
Mucho 65 17%
Poco 85 22%
Nada 234 61%
Total 384 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los habitantes de la ciudad si conocen que elementos
debe tener un parque temético de educacion vial

Fuente: Encuesta habitantes de la ciudad de Santo Domingo

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura sobre la pregunta “Sabe usted que elementos
de la infraestructura vial debe tener un parque tematico”. Se obtuvo los siguientes resultados:
234 de los pobladores que representan el 61% mencionaron que no conocen nada sobre los
elementos de infraestructura vial que debe tener un parque tematico de educacién vial, 85 de los
ciudadanos comentaron que saben poco sobre los elementos de infraestructura vial y 65 de los
pobladores respondieron que saben lo suficiente sobre los elementos de infraestructura vial de
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un parque tematico. De acuerdo a los datos estadistica se observa que la mayoria de los
ciudadanos no conocen que elementos forman parte de la infraestructura vial de un parque
tematico de educacion vial, por lo que esta relacionado con las tablas anteriores pues muchos
mencionan que nunca han recibido capacitaciones de educacion vial por lo que desconocen
sobre los elementos de la infraestructura vial, y pero aun conocen que sefializacion o dispositivos
debe tener un parque tematico, ya que para muchos les resulto nuevo escuchar sobre esta
metodologia de ensefianza didactica.

Tabla 19: Frecuencia con la que ha recibido clases practicas de transporte, transito y seguridad
vial

Opciones Respuestas Porcentaje
Siempre 8 4%
A veces 42 21%
Rara vez 122 61%
Nunca 28 14%
Total 200 100%

Nota: La tabla representa la opinién de los estudiantes, si en su carrera han recibido clases
practicas de transporte,

Fuente: Encuesta a los estudiantes de las carreras de PGTT y PGT.

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura estadistica sobre la pregunta “La frecuencia con
la que ha recibido clases practicas”. De acuerdo a la opinién de los 200 estudiantes de las dos
carreras se obtuvo la siguiente informacion: 122 estudiantes que representa el 61% mencionaron
gue rara vez han recibido clases practicas, 42 estudiantes equivalente al 21% mencionaron que
a veces, 28 estudiantes que representa el 14% manifestaron que nunca, y 8 estudiantes igual al
4% mencionaron que siempre han recibido clases practicas de transporte, transito y seguridad
vial. La figura estadistica muestra que los estudiantes de la carrera de PGTT Y PGT no han
recibido muchas clases practicas esto debido a que la institucibn no contaba con una
infraestructura adecuada para sus clases practicas, ya que todos los trabajos practicos tenian
que realizarlo a fuera de la institucion, en mucho de los casos exponiendo a sufrir cualquier
percance al momento de tomar datos ya sea para las clases practicas de transporte, transito y
seguridad vial.

Tabla 20: Frecuencia con la que ha realizado proyectos de campo sobre transporte, transito y
seguridad vial

Opciones Respuestas Porcentaje
Mas de 3 veces durante el semestre 16 8%
2 veces durante el semestre 76 38%
1 vez durante el semestre 106 53%
Nunca 2 1%
Total 200 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los estudiantes, sobre la pregunta si han realizado
proyectos con trabajo de campo de transporte, transito y seguridad vial.

Fuente: Encuesta a los estudiantes de las carreras de PGTT y PGT.

Autores: A. Cisneros & D. Quezada



/7y
i ~-ner@ndo
2 ﬁ REVISTA MULTIDISCIPLINAR G-NER@NDO ISNN: 2806-5905

Segun los datos presentado en la figura estadistica sobre la pregunta “La frecuencia con
la que han realizado proyectos de campo de temas relacionados e estos ambitos”. De acuerdo a
la opinion de los 200 estudiantes de las dos carreras se obtuvo la siguiente informacién: 106
estudiantes que representa el 53% mencionaron que por lo menos una vez durante cada
semestre han realizado proyectos de campo, 76 estudiantes equivalente al 38% mencionaron
gue por lo menos dos veces, 16 estudiantes que representa el 8% manifestaron que mas de tres
veces y 2 estudiantes que representan el 1% mencionaron que en ningln semestre han realizado
proyectos. La estadistica muestra que los estudiantes de las carreras han realizada proyectos
de campo sobre situaciones actuales de transporte, transito y seguridad vial por lo menos una
vez durante cada semestre esto debido a que dentro de la malla curricular de la carrera hay un
requisito que es que los estudiantes a través de grupos de cinco a siete estudiantes deben
realizar un proyecto integrador de saberes (PIS) en base a las lineas de investigacion siendo
estas les de transporte, transito y seguridad vial.

Tabla 21: Presenta un peligro realizar estudio de campo en una via publica

Opciones Respuestas Porcentaje
Mucho 182 95%
Poco 16 4%
Nada 2 1%
Total 200 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los estudiantes, sobre la pregunta si realizar estudio de
campo en una via pubica presenta un peligro

Fuente: Encuesta a los estudiantes de las carreras de PGTT y PGT.

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura estadistica sobre la pregunta “Si realizar
levantamiento de informacion en las vias publicas es un peligro para los estudiantes”. De acuerdo
a la opinidn de los 200 estudiantes de las dos carreras se obtuvo la siguiente informacion: 182
estudiantes que representa el 95% mencionaron que realizar un estudio de campo en una via
publica presenta mucho peligro para los estudiantes, mientras que 16 estudiantes equivalente al
4% manifestaron que realizar estudios de campo en las vias publicas presenta poco de riesgo
para los estudiantes y 2 que representa el 1% comentaron que no representa riesgos. La
estadistica indica que todos los estudiantes mencionaron que realizar estudios de campo o
clases practicas fuera de la institucion siempre presentara un margen de peligro, por lo que
muchas veces se las ha complicado realizar el levantamiento de informacién a cabalidad, peor
aun realizar clases practicas con el acompafiamiento del docente de la asignatura.
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Tabla 22: Problemas presentados por levantamiento de informacion en las vias publica

Opciones Respuestas Porcentaje
Sufrir un siniestro de transito 117 57%
No poder obtener toda la informacién por las condiciones del lugar 7 4%
Sufrir robos a asaltos 56 28%
No disponer de tiempo para acudir al lugar de estudio 19 10%
Ningun problema 1 1%
Total 200 100%
Nota: La tabla representa la opinion, sobre los problemas que presenta realizar un estudio de

campo
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura estadistica sobre la pregunta. De acuerdo a la
opinion de los 200 estudiantes de las dos carreras se obtuvo la siguiente informacion: 117
estudiantes que representa el 57% mencionaron que realizar un estudio de campo en una via
publica podria causar algun siniestro de transito, 56 de los estudiantes equivalente al 28%
mencionaron que el problema que se presenta son los robos, 19 estudiantes que representan el
10% mencionaron que no disponen de tiempo para acudir al area de estudio, 7 estudiantes que
representa el 4% manifestaron que el problema se debe a que no se puede obtener toda la
informacion y 1 estudiante que representa el 1% menciono que no presenta ningun problema. La
estadistica muestra que los estudiantes mencionan que los dos principales problemas que se
genera al momento de hacer el levantamiento de informacién fuera de la institucion es que los
estudiantes estdn expuestos a sufrir un siniestro de transito de tipo atropello especialmente
cuando deben hacer estudios de campo de infraestructura vial ya que les toca medir las
dimensiones de la seccion transversal de las calles o avenidas de la ciudad por lo que el riesgo
es aun mayor.

Tabla 23: Acogida por parte de los estudiantes de las carreras para la implementacion del
pargue tematico

Opciones Respuestas Porcentaje
De acuerdo 290 95%
Ni de acuerdo ni desacuerdo 8 4%
En desacuerdo 2 1%
Total 200 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los estudiantes, sobre la pregunta si estan de acuerdo
gue se implemente un parque tematico de transporte, transito y seguridad vial.

Fuente: Encuesta a los estudiantes de las carreras de PGTT y PGT.

Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura estadistica sobre la pregunta. De acuerdo a la
opinion de los 200 estudiantes de las dos carreras se obtuvo la siguiente informacion: 190
estudiantes que representa el 95% mencionaron que estan de acuerdo que las carreras cuenten
con un parque practico de transporte, transito y seguridad vial, 8 estudiantes equivalente al 4%
mencionaron que no estand de acuerdo ni en desacuerdo con la implementacion del parque
tematico y 2 estudiantes que representan el 1% no estan de acuerdo con la implementacién del
pargue tematico y practico. La figura estadistica la mayoria de los estudiantes estan de acuerdo
de que la carrera cuente con un parque tematico y practico de transporte, trénsito y seguridad
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vial ya que es una necesidad urgente para que los estudiantes puedan realizar clases practicas
mas que todo las clases de estudio de operacion del transito e infraestructura vial.

Tabla 24: Opinién sobre la mejora del aprendizaje con la implementacion del parque tematico

Opciones Respuestas Porcentaje
Mucho 186 94%
Poco 12 5%
Nada 2 1%
Total 200 100%

Nota: La tabla representa la opinion de los estudiantes sobre si la implementacion del parque
tematico mejoria el aprendizaje en la carrera

Fuente: Encuesta a los estudiantes de las carreras de PGTT y PGT.

Autores: A. Cisneros $ D. Quezada

Segun los datos presentado en la figura estadistica sobre la pregunta “Si esta de acuerdo

que las carreras de PGTT y PGT cuenten con un parque tematico practico de transporte, transito
y seguridad vial” De acuerdo a la opinién de los 200 estudiantes de las dos carreras se obtuvo la
siguiente informacién: 186 estudiantes que representa el 94% mencionaron que la
implementacion del parque temético mejoraria mucho el aprendizaje de los estudiantes, 12
estudiantes equivalente al 5% manifestaron que el parque tematico ayudaria un poco a mejorar
el aprendizaje de los estudiantes, y 2 que representan el 1% mencionaron que nada. La figura
estadistica muestra que la implementacién del parque temético y practico de transporte, transito,
y seguridad vial aportaria en muchos aspectos al aprendizaje de los estudiantes, ya que las
clases practicas lo realizarian en dicha infraestructura, con esto los estudiantes podran realizar
un estudio de campo sin tener que salir de la institucién y exponerse a peligros externos.
Las caracteristicas del espacio son las siguientes. Se identificado un area tipo interseccion de
tipo convencional a nivel de disefio en T o de tres ramales. El autor Pinos, (2020) menciona que:
“Las intersecciones en T o intersecciones de tres ramales se utilizan para el cruce de calle so
carreteras secundarias, en donde existe un bajo volumen de trafico o vehiculos”

Tabla 25: Cantidad de sefales verticales por tipo en la interseccion del parque tematico

Ramales Ancho

Ramal 1 4.62 metros
Ramal 2 4.60 metros
Ramal 3 4.78 metros

Nota: En la presente tabla se muestra los anchos de los tres ramales de la interseccion
identificada para la colocacién del parque tematico y practico

Fuente: Trabajo de campo en el area de estudio

Fuente: A. Cisneros & D. Quezada

Se recomienda distribuir a la interseccién en dos sentidos de circulacién por cada ramal.
los mismos que estaran separados mediante la sefializacion horizontal. Para ello se debera hacer
uso de las siguientes dimensiones para cada carril:
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PLANIFICACION Y GESTION DEL TRANSPORTE TERRESTRE
DIMENSIONES DE LA SECCION TRANSVERSAL
AUTORES: ALEJANDRA CISNEROS & DAMARIS QUEZADA

Figura 3: Propuesta de dimensiones de la seccidn transversal del parque tematico y practico
Fuente: A. Cisneros & D. Quezada

Las partes que le compone a la interseccién a desnivel tipo T del parque tematico de las
carreras de PGTT y PGT tendra las siguientes dimensiones: En el ramal uno con sentido norte —
sur su calzada tendra un ancho de 4.62 metros cada carril de circulacion es de 2.31 metros. En
el ramal dos con sentido de circulacion sur — norte el ancho de la calzada sera de 4.60 metros
cada uno de sus carriles tiene un ancho de 2.30 metros, el ramal tres con sentido de circulacion
oeste — este su calzada tendra un ancho de 4.78 metros y cada uno de sus carriles tiene un
ancho de 2.39 metros.

RAMAL 1 o .
SENTIDO NORTE — SUR \‘/

Area verde Area verde

2.31 metros 2.31 metros

4.62 metros

Se recomienda implementar sefializacion vertical la misma que debe cumplir con las
especificaciones técnicas de construccién, para ello se da a conocer las caracteristicas técnicas
de cada una de las sefiales de acuerdo a lo estipula El Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN -
004-2-2011 parte 2 sefializacion vertical mas lo que estipula la Ley de infraestructura vial.
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Tabla 26: Cantidad de sefiales horizontales a ser implantadas en la interseccion del parque
tematico

Tipo de sefial Nombre Ramal Estado
~ Doble linea continua amarilla de division de carril Ramal 1 Regular
Sefiales . . . S .
lonaitudinales Doble linea continua amarilla de divisién de carril Ramal 2 Regular
g Doble linea continua amarilla de division de carril Ramal 3 Regular
Demarcacion de reductor de velocidad Ramal 1 Regular
Linea de pare vehicular por semaforo Ramal 1 Regular
Demarcacién de paso peatonal Ramal 1 Regular
~ Linea de pare vehicular por semaforo Ramal 2 Regular
Sefales L
Demarcacion de paso peatonal Ramal 2 Regular
transversales . . .
Linea de pare vehicular por seméforo Ramal 3 Regular
Demarcacion de paso peatonal Ramal 3 Regular
Demarcacion de reductor de velocidad Ramal 3 Regular
Cruce interseccion Medio Regular
Flecha direccional Ramal 1 Regular
Flecha direccional Ramal 1 Regular
Flecha direccional Ramal 2 Regular
Letras y . .
Simbolos Flecha direccional Ramal 2 Regular
Flecha direccional Ramal 2 Regular
Flecha direccional Ramal 3 Regular
Limite de velocidad Ramal 2 Regular
Limite de velocidad Ramal 2 Regular

Nora: En la presente tabla se da conocer la ubicacién y tipos de sefales horizontales que
seran implantadas en la interseccién

Fuente: Trabajo de campo en la interseccién

Fuente: A. Cisneros & D. Quezada

Especificaciones técnicas a considerar al momento de implementar sefiales horizontales

e Retro reflexion: Las sefiales deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda
condicion climatica, por ello se construirdn con materiales apropiados, como micro esferas
de vidrio, y deben someterse a procedimientos que aseguren su reflexion. Estas propiedades
permiten que sean mas visibles en la noche al ser iluminadas por las luces de los vehiculos,
ya que una parte significativa de la luz que refleja retorna hacia la fuente luminosa.

e Color: Las sefiales harizontales en general son blancas y amarillas, estos colores deben ser
uniformes a lo largo de la sefializacion.

¢ Resistencia al deslizamiento: Al igual que la carpeta de rodadura, la sefializacién debe
presentar una resistencia al deslizamiento suficiente para que los vehiculos circulen sobre
ella riesgos. Esta condicion esté directamente relacionada con el coeficiente de friccion, ya
gue la resistencia al deslizamiento es producto de ese coeficiente.
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Tabla 27: Cantidad de sefiales horizontales en la interseccion del parque tematico

Tipo de sefial Nombre Especificaciones técnicas Pintura
Sefales Doble linea continua de Ancho minimo de 100 mm, separadas Pintura de trafico base
longitudinales division de carril por un espacio de 100 mm solvente amarillo
Ubicarse a 20 metros de la interseccion  Pintura de tréfico base

Demarcacion resalto de

. Anchode 3,7m solvente amatrillo
reductor de velocidad

Largo depende de la calzada
Linea de pare vehicular No menos de 2 metros antes del lugar Pintura de trafico base

Sefales por semaforo donde se situa el poste del semaforo solvente blanco
o Dimensiones de silueta largo 400 mmy  Pintura de tréfico base
transversales Demarcacion de zona .
de peatones ancho 1800 mm solvente amarillo
P Grosos de lineas 100 mm
. Limas paralelas de 100 mm a 2 mm Pintura de trafico base
Lineas de no bloquear . L, .
cruces Angulo de aproximacion de 90° solvente amarillo
La rejillas colocar a 50 mm del bordillo
. . De frente 5 m largo y 750 mm ancho Pintura de trafico base
Letrasy Flecha direccional .
simbolos Giros 5 m largo y 1.05 mm ancho solvente blanco
o . Pintura de trafico base
Limite de velocidad 4800 mm de lago y 2000 mm de ancho

solvente blanco y rojo
Nora: En la presente tabla se da conocer las caracteristicas de las sefiales de transito
horizontales de la interseccion

Fuente: A. Cisneros & D. Quezada

VIAS CON VELOCIDADES MENORES 0 IGUALES A 50 km / h
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Figura 4: Dimensiones de las flechas de giros pintados en la calzada
Fuente: El Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN-004-2011-2

Implantacion de sefalizacion vertical

Se recomienda implementar sefializacién vertical la misma que debe cumplir con las
especificaciones técnicas de construccion, para ello se da a conocer las caracteristicas técnicas
de cada una de las sefiales de acuerdo a lo estipula EI Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN -
004-1-2011 parte 1 sefializacion vertical mas lo que estipula la Ley de infraestructura vial.
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Tabla 28: Cantidad de sefiales verticales a ser implantadas en la interseccion del parque
tematico

Tipo de sefial Nombre Cdédigo Ramal
. o Pare R1-1 Ramal 2
Sefiales prohibitivas Limite de velocidad R4-1 Ramal 2
Aproximacién a semaforo P3-4 Ramal 1
Aproximacion a curva abierta P1-11 Ramal 2
Sefiales preventivas Aproximacion a curva abierta P1-11 Ramal 2
Reductor de velocidad P6-2 Ramal 3

Paso peatonal P6-1 Ramal
Intersecciébn en T pP2-5I Ramal 3
o . Informacion lugar S/C Ramal 1

Sefiales Informativas —

Informacion lugar S/IC Ramal 2

Nora: En la presente tabla se da conocer las caracteristicas de las sefiales de transito
verticales de la interseccion

Fuente: Trabajo de campo en la interseccién

Fuente: A. Cisneros & D. Quezada

El Reglamento Tecnco Ecuatoriano INEN-2011 parte 1, mencioa que: “Considerando su
uniformidad de disefio esta”

a) Uniformidad: Es la estandarizacién de las sefiales en el tamafio, forma, color y mensaje,
lo que ayuda a la identificacién rapida por parte del usuario.

b) Color: Los colores normalizados para sefiales son los que se indican en la tabla 2-2, y
deben cumplir con las especificaciones de las normas INEN correspondientes o, en su
defecto con las de la norma ASTM D 4956.

¢) Formas: Su uniformidad también es considerada por su forma.

Uniformidad de forma de las sefiales verticales

Simbologia Descripcion

El triangulo equilatero con un vértice hacia abajo se usa exclusivamente
para la sefial de CEDA EL PASO.

El rectangulo con el eje mayor vertical se usa generalmente para
sefiales regulatorias

El circulo se usa para sefiales en los cruces de ferrocarril.

El rombo se usa para sefiales preventivas y trabajos en la via con
pictogramas.

La cruz diagonal amarilla se reserva exclusivamente para indicar la
ubicacion de un cruce de ferrocarril a nivel.

H OO0
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El escudo se usa para sefialar las rutas

Q El pentdgono se usa para sefiales en zona escolar

Fuente: El Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN-2011 004- parte 1

Tabla 29: Caracteristicas principales de la sefializacion reglamentaria a ser implantada

Simbologia Cantidad Caracteristicas Cdédigo No. Dimensiones(mm) Dlmen_smnes(mm) y
serie de letras

R1-1A 600 x 600 200 Ca

1 Leyenda y borde retro R1-1B 750 x 750 240 Ca
sefal refractivo blanco Fondo

retro refractivo rojo R1-1C 900 x 900 280 Ca

Simbolo y orla negros. R4-1 A 600 x 600 200 Ca

o Circulo rojo retro reflectivo R4-1 B 750 X 750 240 Ca

1 sefial

Fondo blanco retro

reflectivo R4-1C 900 x 900 280 Ca

Fuente: El Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN-2011
Realizado por: Cisneros. A & Quezada. D.

Tabla 30: Caracteristicas principales de la sefializacion preventivas a ser implementadas

Cantidad Caracteristicas Cadigo No. Dimensiones (mm)
Orla negra. Simbolo de color P3-4A 600 x 600
1 sefial correspondiente Fondo amarillo retro P3-4B 750 x 750
reflectivo P3-4C 900 x 900
5 Orla negra. Simbolo de color PL-11A 600 x 600
~ correspondiente Fondo amarillo retro P1-11B 750 x 750
sefales .
reflectivo P1-11C 900 x 900
P2-2A
Orla negra. Simbolo de color P2.2A 300 X 300
1 sefial correspondiente Fondo amarillo retro . 50x 750
reflectivo P2-2A 900 x 900
) P3-5A 600 x 600
i Orla negra. Simbolo de c_olor P35B 750 x 750
1 sefial correspondiente Fondo amarillo retro
reflectivo P3-5C 900 x 900
P6-2A 600 x 600
Orla negra. Simbolo de color
1 sefial correspondiente Foqdo amarillo retro P6-2B 750 x 750
reflectivo
P6-2C 900 x 900

Fuente: El Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN-2011
Realizado por: Cisneros. A & Quezada. D.



17 n,
i ~-ner@ndo
2 ﬁ REVISTA MULTIDISCIPLINAR G-NER@NDO ISNN: 2806-5905

Tabla 31: Caracteristicas principales de la sefializacion informativas a ser implantada

. . Cantidad L. Cédigo Dimensione Dimensiones(mm)y
Simbologia Caracteristicas .
No. s(mm) serie de letras
AREA DE DESCANSO 2 Leyenday orla.de color 12-2A 600 x 600 200 Ca
Cm sefiales blanco retroflectivo, fondo
e color azul 1228 750 x 750 240 Ca

Fuente: El Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN-004-2011-1
Realizado por: Cisneros. A & Quezada. D.

Inversion del parque teméatico y practico primera etapa

A continuacién, se presenta una tabla donde se detalla la inversion promedio para la
implementacién de la primera etapa del parque tematico y practico de transporte, transito y
seguridad vial. Para ello se presenta un estimado, tomando en consideracién que mientras se
vaya avanzando con la obra se podra cotizar los precios que mejor convenga, asi como poder
contribuir con la colaboracion de los estudiantes de la carrera, especialmente en la donacién de
elementos y la mano de obra para el mantenimiento e instalacion de los materiales de
infraestructura vial.

Tabla 32: Inversion de instalacion de la primera etapa del parque teméatico y practico

Tipo Material Cantidad Medida Prgcp Precio
Unitario total
Preparacion del Limpieza de la 1 S/M $ 100.00 $ 100.00
lugar interseccion
Pintura de traflco.base 1 caneca $ 145.00 $ 145.00
e solvente amarillo
Sefializacion Pintura de trafico base
horizontal 1 caneca $ 145.00 $ 145.00
solvente blanco
Mano de obra 1 S/IM $50.00 $50.00
Sefializacion Sefiales verticales con 10 Sefiales $ 85.00 $ 850.00
vertical el poste
Instalacion 1 S/IM $120 $ 120
Semaforos 3 Unidades $ 600.00 $ 1800.00
Semaforizacién Controlador 1 Unidad $ 400.00 $ 400.00
Cableado 1 Royo $ 45.00 $ 45.00
Instalacion 1 SIM $100.00 $50.00
Otros gastos Gastos extras 1 SIM $ 300.00 300.00
Total $ 4005.00

Nota: En la presente tabla se da a conocer u estimado de costos para la instalacion de los
elementos de la primera etapa de la interseccion del parque temético y practico
Fuente: A. Cisneros & D. Quezada

Disefio de AutoCAD de la primera etapa de implementacion

En la siguiente figura se presenta el disefio de AutoCAD en trazado en planta de la primera
etapa del parque tematico y practico de la carrera en el que se detalla la infraestructura vial, sus
dimensiones, ubicacion de la sefalizacion vertical, ubicacion de la sefializacién horizontal,
ubicacion de los semaforos, y ubicacion de la parada de bus tipo caseta.
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PLANIFICACION Y GESTION DEL TRANSPORTE TERRESTRE
PROPUESTA DE DISENO DEL PARQUE TEMATICO PRIMERA ETAPA
AUTORES: ALEJANDRA CISNEROS & DAMARIS QUEZADA

Figura 4 : Disefio de la primera etapa de implementacion del parque tematico y practico de
transporte, transito y seguridad vial
Fuente: A. Cisneros & D. Quezada

Implementacién de a segunda etapa

Ciclovia, area de estacionamientos de bicicletas, un guardarrail, una acera peatonal, un
sistema radar de velocidad. Se recomienda la implementacion de una ciclovia, la cual debe
cumplir con las especificaciones técnicas de disefio que se explica a continuacién. La holgura o
espacio de resguardo del ciclista se ha de extender también a los elementos laterales que se
presentan a lo largo de un tramo: Tanto para obstaculos discontinuos (mobiliario urbano, bancas,
arboles, entre otros) como elementos continuos (muros, guardavias, entre otros) la distancia
minima respecto a la superficie de rodadura debe ser de 400 mm. Adicional este debe ser
separada por postes delineadores y conos delimitadores de carril.
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Figura 5: Dimensiones basicas de ciclovias bidireccionales y sus delimitadores y delineadores
viales
Fuente: Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN 2011.
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Figura 6: Area de estacionamiento de bicicletas

Fuente: A. Cisneros & D. Quezada

Implementacién del guardarrail

Se recomienda colocar un guardarrail en la curva abierta que esta ubicada en el ramal dos de
la interseccidn, la cual debe cumplir con las siguientes caracteristicas: largo 7 metros, el material
con el que estara construido es de acero y zinc. El acero le da rigidez y durabilidad y por otro
lado el zinc hace que se deforme por algun golpe que sea producto de algun accidente,
absorbiendo asi gran parte del golpe.

Figura 7: Ubicacién y tipo del guardarrail
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Se recomienda colocar una acera peatonal en el ramal 1 y 2 al lado izquierdo donde esta
instalada la parada de bus con caseta, para ello se recomienda que esta acera tenga un ancho
minimo de 2.26 metros.
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Figura 8: Disefio de la interseccion con acera peatonal y ciclovia
Autores: A. Cisneros & D. Quezada

Implementacién de un radar de velocidad

Se recomienda colocar un radar de velocidad, para ello este debe cumplir con las
especificaciones técnicas estipuladas en la Ley. Los sistemas, dispositivos o equipos detectores
de infracciones de transito, constituyen un conjunto de equipos y componentes que permiten
detectar en forma precisa el cometimiento de una infraccion de transito, sea a través del flujo de
circulacion vehicular, sea que se encuentre en movimiento o estacionado en un lugar pudiéndose
identificar a tales equipos por su ubicacién como.

e Fijos. - Cuando el equipo detector de infracciones se encuentra instalado en un lugar
definido, fijado a una infraestructura estacionaria de caracter permanente

e Estéticos. - Cuando el equipo detector de infracciones se encuentra instalado temporalmente
en un local adecuado o para permitir su operacion se lo ha fijado a un soporte fisico, no
permanente, en un vehiculo parado o soporte apropiado

e Moviles. - Cuando el equipo detector de infracciones se encuentra instalado en un vehiculo
gue estad en movimiento o estacionado en un punto determinado de la via.

Los radares deben instalarse y utilizarse de conformidad con las instrucciones de un manual
emitido por el fabricante y aprobado con el instrumento al momento de la aprobacién del patrén.

e Certeza de laidentificacién del vehiculo

Se recomienda hacer uso de este modelo de foto radar o medidor de velocidad
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R e Sensor type CW stereo-Doppler radar, planar module
Type of detection Movement
Extension of green phase Detected direction uni- or bidirectional
Speed activated VMS Antenna 28° x 28° Patchantenna
Transmit frequency & power 24.165 GHz / 100mW (EIRP)
Economic replacement of inductive loops Detection distance range (cars) 100 m /200 m (Version LC- L)
Surveillance of gates, barriers ec. Detected speed range 0.5-255 km/h
3 Power supply (nom, min, max) 12V/8V - 60V DC
Movement detection Current consumption @ 12V DC 60 mA
Signal outputs 1 relay, LED
Data outputs No
Interface (Standard) RS 232
Interface (Optional) -
Data protocol, format ASCII, 8N1
Data transmission rate 9600 Baud
Operation temperature range -40° - +70° Celsius
$ Housing (H x W x D) 83 %81 x60mm
Housing protection class P 66
Other features Interface only for parameter-setting
For the fixation of the detector For the fixation of
at various posts. the viafalcon LC. Options 230V-version / manual parameter-setting

Figura 9: modelo de foto radar via falcon solar
Fuente: Pagina oficial de via traffic controlling

Disefio de la interseccion en AutoCAD

A continuacion, se presenta el disefio de la segunda etapa de la interseccion del parque
tematico a través del plano mediante un trazado en planta. Se recalca que adicional al documento
escrito se presenta el archivo de los dos planos en el programa de AutoCAD. En el primer plano
se da a conocer la primera etapa del disefio de la interseccion del parque tematico y en el
segundo plano se presenta la implementacion de los elementos de infraestructura vial y
dispositivos electrénicos recomendado, tal como se muestra en la siguiente figura.

PLANIFICACION Y GESTION DEL TRANSPORTE TERRESTRE
DISENO DE LA ETAPA DOS DE LA INTERSECCION
AUTORES: ALEJANDRA CISNEROS & DAMARIS QUEZADA

Figura 10: Disefio de la segunda etapa de la interseccion del parque tematico y practico de la
carrera
Autores: A. Cisneros & D. Quezada



/7y
i ~-ner@ndo
2 j REVISTA MULTIDISCIPLINAR G-NER@NDO ISNN: 2806-5905

Conclusiones

De acuerdo a los datos obtenidos se determind que la seguridad vial en la ciudad de
Santo Domingo es preocupante ya que constantemente se han generado siniestros de transito
en la urbe durante los ultimos afios. Haciendo un andlisis de los reportes presentados por los
Agentes Civiles de Transito Municipal (ATCM) para el afio 2023 en la ciudad se han registrado
709 siniestros de transito, donde los errores humanos ha sido los factores principales siendo las
causas mas frecuentes no respetar las Leyes y sefiales de transito, las distracciones por el uso
frecuento del celular y conducir un vehiculo en estado de embriaguez. Los tipos de vehiculos que
mas se han visto involucrado en un suceso son los automoviles.

En base a la encuesta realizada a los habitantes de la ciudad de Santo Domingo se
determiné que la mayoria de los ciudadanos aceptan y estdn de acuerdo que el Instituto
Tecnoldgico Superior Tsachila y la carrera de Planificacion y Gestion del Transito implemente un
parque tematico que permita capacitar a la poblacion sobre temas de seguridad vial, pues
mencionan que la mayoria de los siniestros se debe a los errores que comente los humanos.
Adicional, mencionaron que esta infraestructura ayudaria que los nifios y adolescentes tengan
interés en recibir capacitaciones en materia de seguridad vial tomando en cuenta que estos
optarian por una cultura de movilidad mas ordenada y segura a futuro que la que se usa en la
actualidad.

De acuerdo a los resultados de la encuesta realizada a los estudiantes de las carreras de
Planificacion y Gestion del Transporte Terrestre y la carrera de Planificacion y Gestion del
Transito se identificé que la mayoria de los estudiantes cada semestre debe realizar un proyecto
llamado Proyecto Integrador de Saberes (PIS), y que por lo general todos los proyectos hay que
levantar informacion en el campo, es decir en las calles de la ciudad, lo que se ha vuelto peligroso
para los estudiantes debido a la probabilidad de sufrir un siniestro de transito o asalto. Este
problema es mas evidente cuando deben realizar estudios de campo para inventarios de
infraestructura vial. A su vez, menciona que estan de acuerdo que la carrera cuente con una
interseccién practica sobre transporte, transito y seguridad vial ya que esta les permitira mejorar
su aprendizaje una vez adquirido los conocimientos teéricos para después ponerlo en practica
en esta infraestructura. En funcién a los datos levantados en la interseccion en donde se ubicara
el parque tematico y practico de transporte, transito y seguridad vial se identificé que la misma
tiene las siguientes caracteristicas: Interseccion convencional a nivel de tipo cruz, compuesta
con tres ramales. El material de la capa de rodadura es de pavimento semi articulado de adoquin
peatonal de forma rectangular.

Como aporte adicional se disefi6 el plano de la interseccion mediante AutoCAD, en la que
se detalla todas las caracteristicas de la interseccién, en lo que respecta a las dimensiones de
su seccion transversal y ubicacion de las sefiales de transito. También, se present6 dos modelos
de AutoCAD donde se presenta el disefio de la interseccién de su primera etapa en la que se
implementa la sefializacion horizontal, sefializacion vertical, tres postes de seméforos y una
parada de bus tipo caseta. En la segunda etapa se presenta el plano de la interseccién con la
implementacion de una ciclovia, Un area de estacionamiento de bicicletas con capacidad de 40
unidades, un guardarrail ubicado en la Unica curva de la interseccion, 64 tachas, un radar de
velocidad y una acera peatonal con un ancho de 2.30 metros.
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